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I1.

Respuestas recibidas de los Estados miembros de la Comision
Argelia

[Original: francés]
[29 de diciembre de 2022]

Las actividades espaciales precisan espacio geografico y fisico para que se puedan llevar
a cabo y estabilidad juridica para garantizar el aprovechamiento de las oportunidades
cientificas y econdomicas que ofrecen.

Definir y delimitar el espacio ayudaria a esclarecer los derechos y las obligaciones de
cada usuario, pues mientras que los tratados internacionales garantizan la libertad de
uso y explotacion del espacio ultraterrestre, el derecho aéreo se fundamenta en la
soberania de los Estados.

Definir claramente el limite entre los dos espacios reviste importancia por varios
motivos, dado que la cuestion afecta a distintos derechos y obligaciones de los Estados
y los operadores y exige que se aclaren los conceptos de responsabilidad y culpa en el
derecho del espacio. Ademas, pondra de relieve las dificultades que plantea la aplicacion
de los instrumentos relativos al espacio ultraterrestre.

Indonesia

[Original: inglés]
[2 de enero de 2023]

Indonesia opina que la cuestiéon de los limites entre el espacio aéreo y el espacio
ultraterrestre se debe examinar continuamente en el Grupo de Trabajo de la Subcomision
de Asuntos Juridicos de la Comision sobre la Utilizacion del Espacio Ultraterrestre con
Fines Pacificos. El motivo es la existencia de dos regimenes distintos: el del espacio
aéreo y el del espacio ultraterrestre. El Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
(Convenio de Chicago) establece que cada Estado tiene soberania plena y exclusiva
sobre el espacio aéreo correspondiente a su territorio nacional. Por otro lado, el Tratado
sobre los Principios que Deben Regir las Actividades de los Estados en la Exploracion
y Utilizacion del Espacio Ultraterrestre, incluso la Luna y Otros Cuerpos Celestes,
establece que el espacio ultraterrestre no podra ser objeto de apropiacion nacional por
reivindicacion de soberania, uso u ocupacion, ni de ninguna otra manera. Indonesia ha
ratificado ambos acuerdos multilaterales.

Indonesia opina que la falta de una definicion y una delimitacion del espacio
ultraterrestre genera inseguridad juridica respecto de la aplicabilidad del derecho del
espacio o del derecho aéreo. Se deben aclarar varias cuestiones concernientes al limite
entre el espacio aéreo y el espacio ultraterrestre, que guardan relacion con la soberania
nacional, a fin de reducir la posibilidad de que surjan controversias entre los Estados.

A ese respecto, Indonesia ya ha definido y delimitado el espacio ultraterrestre en su Ley
nam. 21 de 2013 (véase su respuesta pertinente en el documento
A/AC.105/C.2/2017/CRP.31). En el articulo 1 de la parte aclaratoria de la Ley. nim. 21
de 2013, Indonesia definidé el espacio ultraterrestre como el espacio, incluidas sus
caracteristicas naturales, situado mas alla de la atmodsfera de la Tierra, asi como el
espacio que rodea y cubre el espacio aéreo. Segun esas caracteristicas naturales, el
espacio ultraterrestre se encuentra a una altitud aproximada de entre 100 y 110 km sobre
el nivel del mar.

Las consideraciones que Indonesia tuvo en cuenta para fijar el limite del espacio
ultraterrestre entre los 100 y los 110 km sobre el nivel del mar se basan en aspectos
amplios, entre ellos, caracteristicas cientificas, técnicas y fisicas, a saber, las capas
atmosféricas, la capacidad de las aeronaves en cuanto a la altitud que pueden alcanzar,
el perigeo de los vehiculos espaciales y la linea de Karman.
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La primera consideracion son las capas atmosféricas. Como es sabido, la atmoésfera
terrestre se compone de varias capas que se encuentran a distintas altitudes y presentan
caracteristicas diferentes. Una de esas capas es la mesosfera, situada a una altitud de
80 km sobre el nivel del mar. A esa altitud, los elementos quimicos todavia son
suficientemente estables para el funcionamiento de los motores aeronauticos.

La segunda consideracion es la capacidad de las aeronaves en cuanto a la altitud que
pueden alcanzar. Segun el Convenio de Chicago, una aeronave es toda maquina que
pueda sustentarse por reacciones del aire que no sean reacciones contra la superficie de
la Tierra. Queda claro que las aeronaves dependen en gran medida de la existencia de
aire —que existe hasta una altitud de 60 a 80 km— y de la sustentacion aerodinamica
que este les proporciona. Seguin el diagrama de Sanger, la capacidad de vuelo de una
aeronave depende del motor que utilice y de la sustentacion aerodinamica. Las
aeronaves dotadas de motores de hélice solamente pueden funcionar a una altitud de
hasta 8 km, mientras que las aecronaves que cuentan con turbomotores pueden funcionar
a una altitud de hasta 60 km. Se calcula que la sustentacion aerodinamica es posible
hasta una altitud de entre 60 y 80 km. Actualmente hay aeronaves no tripuladas dotadas
con funciones de mando, control, computacién, comunicaciones, inteligencia, vigilancia
y reconocimiento que pueden volar a una altitud maxima de unos 110 km sobre el nivel
del mar. Por tanto, cabe concluir que ya se ha alcanzado la altitud maxima a la que puede
volar una aeronave con la tecnologia actual. Asi se ha demostrado en investigaciones
hipersénicas realizadas al limite del espacio, en las que una aecronave X-15 entré en
caida libre a una altitud de unos 100 km. Por encima de ese punto ya no habia
sustentacion aerodinamica y la astrodinamica funcionaba segun los parametros fisicos.

La tercera consideracion es el perigeo de los vehiculos espaciales. Generalmente, el
perigeo de la orbita de un satélite se encuentra a una distancia de entre 80 y 120 km por
encima de la superficie terrestre. Cabe concluir que el espacio comienza a esa altitud.
Partiendo de esa tesis, podria considerarse que el punto mas bajo del espacio
ultraterrestre estaria a 100 o 110 km sobre el nivel del mar. Distintos expertos que
apoyan esa tesis han definido el espacio ultraterrestre como el espacio circundante a la
Tierra en el que pueden desplazarse objetos describiendo, al menos, una 6rbita completa
sin necesidad de ningln sistema de propulsion artificial, segun las leyes de la mecanica
celeste, sin que se lo impida la resistencia funcional de la atmdsfera terrestre. Dicho
espacio se extiende desde una altitud de aproximadamente 100 km hacia arriba. Esto
quedd demostrado cuando, en 1963, la mencionada aeronave X-15 alcanzé una altitud
de unos 100 km.

La cuarta consideracion es la teoria relativa a la linea de Karman. Segun esa teoria, el
punto mas bajo del espacio ultraterrestre se determina en funciéon de donde cambian las
reacciones aerodinamicas de una aeronave. Puesto que la densidad del aire disminuye a
mayor altitud, la fuerza aerodindmica también disminuye. A partir de cierta altitud, esa
fuerza es sustituida por una fuerza centrifuga, también llamada fuerza de Kepler. Segiun
esa tesis, la altitud mas baja del espacio ultraterrestre se establece en los 100 km. La
Fédération Aéronautique Internationale, entidad internacional que se ocupa de mantener
los registros aeronauticos, también definid el limite entre el espacio aéreo y el espacio
ultraterrestre con arreglo a la linea de Karman, situada a unos 100 km por encima del
nivel medio del mar.

Basandose en las consideraciones expuestas, Indonesia propone que el limite entre el
espacio aéreo y el espacio ultraterrestre se fije a una distancia de entre 100 y 110 km
sobre el nivel del mar. Esa propuesta estd en consonancia con la posicion de la
Federacion de Rusia, entre otros paises, segiin la cual el espacio ultraterrestre es la
region situada por encima de una altitud de 100 o 110 km sobre el nivel del mar (véase
A/AC.105/C.2/2002/CRP.10); la Arabia Saudita, que propone que el limite entre el
espacio aéreo y el espacio ultraterrestre se fije a una altitud de entre 100 y 120 km sobre
el nivel del mar (véase A/AC.105/1112/Add.6); y la Organizacién Meteoroldgica
Mundial, que recomendd definir el espacio como “la parte ilimitada del universo que
incluye la atmoésfera alta y se extiende més alla de la atmoésfera” (véase el documento
A/AC.105/1112/Add.2). Cabe senalar que en el Vocabulario Meteorologico
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Internacional (OMM num. 182) la atmosfera alta se define como la parte de la atmdsfera
situada por encima de la mesopausa (a una altitud de unos 80 o 90 km).

Esa propuesta también estd en consonancia con el documento de trabajo preparado por
la Presidencia del Grupo de Trabajo sobre la Definiciéon y Delimitacion del Espacio
Ultraterrestre de la Subcomision de Asuntos Juridicos (A/AC.105/C.2/L.302), que se
presentd a la Subcomision en su 57° periodo de sesiones, celebrado en 2018. En el
documento de trabajo se propuso lo siguiente: “El Grupo de Trabajo, teniendo en cuenta
los argumentos mencionados mas arriba, podria considerar la posibilidad de establecer
la frontera entre el espacio aéreo y el espacio ultraterrestre a 100 km de altitud sobre el
nivel medio del mar y establecer un régimen especial aplicable al lanzamiento y la
reentrada de los objetos espaciales, teniendo especialmente en cuenta los objetos
aeroespaciales y los vuelos suborbitales”.

A ese respecto, como declaré en el 58° periodo de sesiones de la Subcomision de
Asuntos Juridicos, Indonesia opina que el documento de trabajo preparado por la
Presidencia, que ha dejado de examinarse en los periodos de sesiones de la Subcomision
de Asuntos Juridicos, podria ser considerado nuevamente por el Grupo de Trabajo como
un documento de debate importante a fin de que la Comision llegue a un acuerdo sobre
la definicion y delimitacion de las cuestiones relativas al espacio ultraterrestre.

Basandose en los debates y argumentos expuestos anteriormente, Indonesia propone,
como mecanismo para debatir la definicidon del espacio ultraterrestre y los limites entre
el espacio ultraterrestre y el espacio aéreo, un grupo de expertos dedicado al tema del
programa sobre las cuestiones relativas a la definicion y delimitacion del espacio
ultraterrestre.

Paraguay

[Original: espaiiol]
[27 de diciembre de 2022]

Aun no podemos delimitar el espacio ultraterrestre a consecuencia de que no se puede
establecer sus dimensiones. No obstante, el Paraguay hace hincapié en la necesidad de
dicha delimitacion a los efectos de determinar responsabilidades directas o indirectas de
actores estatales. También se justifica dicha necesidad a los fines legales, técnicos y
administrativos de un determinado Estado, en relacion con el registro de los objetos
lanzados al espacio, los vehiculos espaciales y el pedido de autorizacion de lanzamiento,
entre otros, a fin de identificar los bienes u objetos para asegurar una adecuada redaccion
de polizas de seguro y sus reglamentaciones respectivas que ayuden a comprender mejor
la naturaleza de las operaciones espaciales.
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